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Stanowisko
Zwiagzku Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej
do projektu ustawy
0 zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

oraz niektorych innych ustaw
Szanowny Panie Ministrze,

Zwigzek Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej (ZGWRP), odnoszac si¢ do projektu ustawy
o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektérych innych ustaw z dnia
5maja 2026 r., przekazuje propozycje zmian stuzacych zapewnieniu rzeczywistej skutecznosci
projektowanych rozwigzan w zakresie przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu na obszarach
wiejskich.

Zwigzek podziela cel projektowanej regulacji, jakim jest poprawa dostepnosci publicznego
transportu zbiorowego. Jednoczesnie wskazujemy, ze projekt w obecnym ksztalcie nie zapewnia gminom
wiejskim wystarczajacego wplywu na ksztattowanie sieci pofaczen, a przyjeta hierarchia beneficjentéw
moze prowadzi¢ do pomijania lokalnych potrzeb transportowych mieszkancéw obszaréw o rozproszonej
zabudowie i wysokich kosztach jednostkowych $§wiadczenia ustug.

W ocenie ZGWRP przeciwdzialanie wykluczeniu transportowemu powinno opieraé sie nie na
formalnym pierwszenstwie poszczegdlnych szczebli jednostek samorzadu terytorialnego, lecz na
rzeczywistym poziomie niezaspokojonych potrzeb transportowych mieszkancéw. Szczegdlne znaczenie ma
przy tym zapewnienie gminom wiejskim realnego udziatu w procedurze tworzenia i aktualizacji schematow
sieci komunikacyjnej, odpowiednie finansowanie przejazdéw na zadanie oraz mozliwo$¢ reagowania na
nagte potrzeby transportowe.

Majac powyzsze na uwadze, Zwiazek Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej wnosi
o uwzglednienie zalaczonych propozycji zmian w dalszych pracach legislacyjnych nad projektem ustawy.

Z powazaniem

Stanistaw Jasrzebski

Zatacznik:
Propozycje zmian ZGWRP do projektu ustawy o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektorych innych ustaw.

61-812 Poznan ul. Kazimierza Kantaka 4, tel. (61) 851 74 18
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Zwigzku Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej
do projektu ustawy
o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektorych

innych ustaw.

Zwigzek Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej (ZGWRP), odnoszgc si¢ do projektu
ustawy o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektérych innych ustaw
z dnia 5 maja 2026 r., wnosi o wprowadzenie nastepujacych zmian.

1. Wzmocnienie roli gmin w procedurze tworzenia
1 aktualizacji schematow sieci komunikacyjnej

Propozycja zmiany

W art. 1 pkt 11 projektu ustawy, w dodawanym art. 14a ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, po ust. 7 dodaje sie ust. 8-16 w brzmieniu:

8. Gmina, gminy dzialajgce na podstawie porozumienia migdzygminnego albo zwigzek
migdzygminny majq prawo zglasza¢ wlasciwemu powiatowi albo wilasciwemu marszatkowi
wojewddztwa  propozycje utworzenia, zmiany przebiegu Ilub zmiany czestotliwosci
funkcjonowania linii komunikacyjnej stuzqcej przeciwdziataniu wykluczeniu transportowemu.

9. Propozycja, o ktorej mowa w ust. 8, zawiera w szczegolnosci:

1. wskazanie proponowanego przebiegu linii komunikacyjnej albo miejscowosci, ktore

powinny zostac objete polgczeniem;

uzasadnienie potrzeby utworzenia lub zmiany linii komunikacyjnej,

opis przewidywanych skutkow spotecznych i gospodarczych;,

4. wskazanie obiektow uzytecznosci publicznej, w szczegdlnosci placowek edukacyjnych,
podmiotow leczniczych, urzedow, stacji lub przystankow kolejowych, do ktérych dostep
ma zapewniac proponowane polgczenie;

5. informacje o istniejgcych polgczeniach publicznego transportu zbiorowego
obstugujgcych miejscowosci objete propozycjq, jezeli takie polgczenia funkcjonujg.

10. Powiat, opracowujgc Schemat sieci komunikacyjnej, o ktorym mowa w ust. 1, jest
obowiqgzany rozpatrzy¢ propozycje zgtoszone przez gminy wchodzgce w sklad tego
powiatu, gminy dzialajgce na podstawie porozumienia miedzygminnego oraz zwiqzki
miedzygminne.

11. Marszatek wojewddztwa, opracowujqgc albo aktualizujgc Schemat sieci komunikacyjnej
w wojewddztwie, o ktorym mowa w art. 14b, jest obowigzany rozpatrzyé propozycje
zgloszone przez gminy, gminy dziatajqce na podstawie porozumienia miedzygminnego
oraz zwigzki migdzygminne, w szczegolnosci w przypadku gdy propozycja dotyczy
polgczen wykraczajgcych poza obszar jednego powiatu albo nieuwzglednionych
w Schemacie sieci komunikacyjnej przekazanym przez powiat.

12. Wiasciwy powiat albo marszatek wojewddztwa rozpatruje propozycje, o ktérej mowa
w ust. 8, w terminie 60 dni od dnia jej otrzymania.

13. Odmowa uwzglednienia propozycji wymaga pisemnego uzasadnienia, obejmujgcego
wskazanie przyczyn faktycznych i prawnych, w szczegolnosci w zakresie:
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zgodnosci propozycji z planem transportowym, o ile plan ten obowiqgzuje,
2. wplywu propozycji na spojnosc sieci komunikacyjnej;



3. dostgpnosci srodkow finansowych,
4. istnienia alternatywnych polgczen zapewniajgcych porownywalny poziom dostgpnosci
transportowej.

14. W przypadku nierozpatrzenia propozycji w terminie, o ktorym mowa w ust. 12,
podmiotowi, ktory jg zgtosit, przystuguje prawo wniesienia ponaglenia:

1. do marszatka wojewddztwa — w przypadku propozycji rozpatrywanej przez powiat,
2. do sejmiku wojewddztwa — w przypadku propozycji rozpatrywanej przez marszatka
wojewaddztwa.

15. Organ wiasciwy do rozpatrzenia ponaglenia rozpatruje je w terminie 30 dni od dnia
Jjego otrzymania i moze zobowigza¢ odpowiednio powiat albo marszatka wojewédztwa
do rozpatrzenia propozycji w wyznaczonym terminie albo do ujecia jej w procedurze
najblizszej aktualizacji wlasciwego schematu sieci komunikacyjnej.

16. Przepisy ust. 8-15 stosuje si¢ odpowiednio do aktualizacji Schematéw sieci
komunikacyjnej.”

Uzasadnienie

Projekt ustawy przewiduje istotng role marszatka wojewddztwa jako integratora przewozow
oraz wprowadza mechanizm schematéw sieci komunikacyjnej. Jednoczes$nie gminy, w
szczegblnosci gminy wiejskie, nie uzyskuja wystarczajacych instrumentow pozwalajacych na
skuteczne zglaszanie potrzeb transportowych mieszkancow.

Gminy wiejskie najlepiej rozpoznaja lokalne potrzeby w zakresie dojazdu do szkét, placéwek
ochrony zdrowia, urzeddéw, stacji kolejowych oraz innych ustug publicznych. Ze wzgledu na
rozproszong zabudowe i wysokie koszty jednostkowe przewozow potrzeby te mogg nie zosta¢
wlasciwie uwzglednione w schematach opracowywanych na poziomie powiatowym lub
wojewodzkim.

Proponowana zmiana nie podwaza roli marszatka wojewddztwa jako integratora przewozow,
lecz wprowadza przejrzysty tryb zglaszania i rozpatrywania propozycji gminnych, wraz z
obowigzkiem uzasadnienia odmowy oraz mechanizmem ponaglenia.

2. Zmiana zasad przyznawania Srodkéw Funduszu -
odejscie od sztywnej hierarchii beneficjentow

Propozycja zmiany

W art. 4 pkt 10 lit. ¢ projektu ustawy, w dodawanym art. 10a ust. 2b ustawy z dnia 16 maja
2019 r. o Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu, nadaje si¢ brzmienie:

., 2b. W ramach srodkow Funduszu przyznanych dla wojewddztwa, o ktérych mowa w ust. 1 pkt
1, doplatg z Funduszu przyznaje si¢ z uwzglgdnieniem rzeczywistego poziomu wykluczenia
transportowego oraz znaczenia danej linii komunikacyjnej dla zapewnienia mieszkaricom
dostepu do ustug publicznych, niezaleznie od szczebla jednostki samorzqdu terytorialnego
bedqcej organizatorem publicznego transportu zbiorowego.

2ba. Przy ocenie rzeczywistego poziomu wykluczenia transportowego uwzglednia sig
w szczegolnosci:



1. liczbe miejscowosci nieposiadajgcych dostepu do publicznego transportu zbiorowego
albo posiadajqcych dostep nizszy niz minimalne ustugi publicznego transportu
zbiorowego, o ktorych mowa w art. 5a ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym,

2. liczbe mieszkancow objetych brakiem dostgpnosci do publicznego transportu

zbiorowego,

gestos¢ zaludnienia oraz stopien rozproszenia zabudowy;,

4. odleglos¢ od obiektow uzytecznosci publicznej, w szczegélnosci placéwek

edukacyjnych, podmiotow leczniczych, urzedow, stacji lub przystankéw kolejowych,

dostgpnosc¢ polgczen w dni robocze, soboty i dni wolne od pracy;

mozliwos¢ dojazdu i powrotu w godzinach umozliwiajgcych korzystanie z ustug

publicznych, edukacji oraz pracy,

7. brak alternatywnych potgczen zapewniajgcych pordownywalny poziom dostepnosci
transportowe;.
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2bb. W przypadku braku wystarczajgcych srodkow do objecia doptatg wszystkich wnioskéw
marszatek wojewddztwa obejmuje doplatg w pierwszej kolejnosci te wnioski, ktére w
najwiekszym stopniu stuzq zapewnieniu minimalnych ustug publicznego transportu zbiorowego
oraz ograniczeniu wykluczenia transportowego na obszarach o najnizszej dostepnosci
tfransportowej.”

Uzasadnienie

Projektowany art. 10a ust. 2b wprowadza sztywng hierarchie beneficjentéw, w ktorej gmina
znajduje si¢ na ostatnim miejscu. Rozwigzanie to jest nieuzasadnione z punktu widzenia celu
Funduszu, ktérym ma by¢ przeciwdzialanie wykluczeniu transportowemu.

Wykluczenie transportowe nie zalezy od szczebla jednostki samorzgdu terytorialnego, lecz od
faktycznej dostepnosci polaczen. W praktyce to gminy wiejskie bardzo czgsto organizujg lub
inicjuja polaczenia o najwiekszym znaczeniu spolecznym, choé¢ jednoczesnie najmniej
rentowne i najtrudniejsze organizacyjnie.

Proponowana zmiana zastgpuje formalng hierarchi¢ beneficjentéw kryteriami rzeczywistego
poziomu wykluczenia transportowego.

3. Zwi¢kszenie realnej dostepnosci przejazdu na zadanie

Propozycja zmiany

W art. 4 pkt 15 projektu ustawy, w dodawanym art. 11d1 ust. 2 ustawy z dnia 16 maja 2019 r.
o Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu, nadaje sie brzmienie:

., 2. Doplate do przejazdu na zgdanie ustala si¢ z uwzglednieniem kwoty deficytu pojedynczego
przejazdu na zgdanie w odniesieniu do 1 kilometra przejazdu oraz lokalnych uwarunkowar
Swiadczenia ustugi, w szczegdlnosci gestosci zaludnienia, stopnia rozproszenia zabudowy,
dtugosci tras oraz liczby miejscowosci objetych ustugg.

2a. Doplata, o ktdrej mowa w ust. 2, nie moze by¢ nizsza niz 70% kwoty deficytu pojedynczego
przejazdu na zgdanie w odniesieniu do 1 kilometra przejazdu, z zastrzezeniem dostgpnosci
srodkow Funduszu.

2b. Umowa o doplate do przejazdu na zgdanie powinna zapewnia¢ mozliwosé sfinansowania
nie mniej niz 50 przejazdow na zqdanie miesigcznie na obszarze danej gminy, chyba ze gmina



we wniosku o objecie doplatq wskaze nizszq liczbe przejazdéw odpowiadajgcqg lokalnym
potrzebom transportowym.

2c. W przypadku braku wystarczajgcych srodkow Funduszu do zapewnienia poziomu, o ktérym
mowa w ust. 2b, marszatek wojewddztwa dokonuje podziatu srodkow z uwzglednieniem liczby
miejscowosci objetych ustugq, liczby mieszkanicow pozbawionych dostgpu do publicznego
transportu zbiorowego oraz stopnia wykluczenia transportowego.”

Uzasadnienie

Projektowana doptata w wysokosci nie wyzszej niz 1,15 zl/km oraz limit nie wiecej niz
20 przejazdow miesiecznie na gming nie zapewniajg realnej dostepnosci transportu na zgdanie
na obszarach wiejskich. W gminach o rozproszonej zabudowie, niskiej gestosci zaludnienia
i duzych odleglosciach pomigdzy miejscowosciami koszt $wiadczenia ustugi jest istotnie
WYZSZY.

Transport na zadanie moze by¢ skutecznym narzedziem ograniczania wykluczenia
transportowego wylacznie wtedy, gdy jest finansowany na poziomie odpowiadajgcym
rzeczywistym kosztom ustugi oraz gdy liczba mozliwych przejazdéw nie ma charakteru
wytgcznie symbolicznego.

Proponowana zmiana zachowuje powigzanie doptaty z kwotg deficytu przejazdu,
a jednoczesnie uwzglednia bezpieczenstwo finansowe Funduszu poprzez zastrzezenie
dostepnosci srodkow.

4. Mozliwos¢ finansowania linii nieujetych w schemacie
sieci komunikacyjnej w trybie wyjatkowym

Propozycja zmiany

W art. 4 pkt 6 projektu ustawy, w nadawanym brzmieniu art. 6a ustawy z dnia 16 maja 2019 r.
o Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu, po ust. 1 dodaje sie ust. la-1d
w brzmieniu:

. la. W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach doplatg z Funduszu moze zostaé objeta linia
komunikacyjna nieujeta w Schemacie sieci komunikacyjnej w wojewddztwie, jezeli:

1. stuzy przeciwdziataniu wykluczeniu transportowemu potwierdzonemu przez wlasciwg
gming,

2. zapewnia dostep do ustug publicznych, w szczegdlnosci edukacji, ochrony zdrowia,
administracji publicznej albo wezlow przesiadkowych;,

3. nie istnieje alternatywne polgczenie zapewniajgce poréwnywalny poziom dostepnosci
transportowej;

4. jej uruchomienie pozostaje spdjne z obowigzujgcym planem transportowym, o ile plan
ten obowigzuje.

1b. Doplata, o ktorej mowa w ust. la, moze zostaé przyznana na okres nie dluzszy niz
12 miesigcy.

Ic. Organizator, ktdry uzyskal doplate, o ktorej mowa w ust. la, wystgpuje do wiasciwego
podmiotu o ujecie linii komunikacyjnej w najblizszej aktualizacji wlasciwego Schematu sieci
komunikacyjnej.



1ld. Odmowa ujecia linii komunikacyjnej, o ktorej mowa w ust. la, w Schemacie sieci
komunikacyjnej wymaga pisemnego uzasadnienia, obejmujgcego wskazanie przyczyn
faktycznych i prawnych.”

Uzasadnienie

Projektowany art. 6a ust. 1 przewiduje, ze doplacie z Funduszu mogg podlega¢ wytacznie linie
ujete w Schemacie sieci komunikacyjnej w wojewodztwie. Rozwigzanie to moze prowadzic¢ do
pozbawienia finansowania potaczen lokalnych, ktére z przyczyn proceduralnych nie zostaty
ujete w schemacie, cho¢ sg niezbedne dla mieszkancow.

Proponowana zmiana nie kwestionuje roli schematu wojewddzkiego jako narzedzia
koordynacji sieci, lecz wprowadza ograniczony, wyjatkowy tryb finansowania linii
przeciwdziatajacych wykluczeniu transportowemu. Mechanizm ten powinien mie¢ charakter
czasowy i prowadzi¢ do wlaczenia linii do schematu przy jego najblizszej aktualizacji.

5. Mechanizm awaryjnego uruchamiania linii
komunikacyjnej

Propozycja zmiany

W art. 4 pkt 6 projektu ustawy, w nadawanym brzmieniu art. 6a ustawy z dnia 16 maja 2019 r.
o Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu, po ust. 4 dodaje sie ust. 5-9
w brzmieniu:

3. Gmina, gminy dzialajgce na podstawie porozumienia migdzygminnego albo zwigzek
migdzygminny mogq czasowo uruchomic linig komunikacyjng finansowanqg z Funduszu
w przypadku wystgpienia nagtej potrzeby transportowej.

6.

1,
2.

w

Przez naglq potrzebe transportowq rozumie si¢ w szczegdlnosci:

likwidacje albo istotne ograniczenie dotychczas funkcjonujgcego polgczenia;
koniecznos¢ zapewnienia dojazdu do placéwek edukacyjnych, podmiotow leczniczych,
urzedow lub innych obiektow uzytecznosci publicznej;

czasowq niedostepnos¢ infrastruktury drogowej lub kolejowej;

zmiang organizacji Swiadczenia ustug publicznych powodujgcq koniecznosé
zapewnienia mieszkancom nowego polgczenia,

inne zdarzenie powodujgce istotne pogorszenie dostgpnosci transportowej
mieszkancow.

Nie ma punktu szostego, bo nie ma go by¢?

Finansowanie linii, o ktérej mowa w ust. 5, moze zostac¢ przyznane na okres nie dluzszy
niz 6 miesigcy.

Organizator uruchamiajqgcy linie, o ktérej mowa w ust. 5, jest obowigzany niezwlocznie
poinformowacé wlasciwego marszatka wojewddztwa o jej uruchomieniu oraz
przedstawi¢ uzasadnienie wystgpienia naglej potrzeby transportowej.

Linia, o ktorej mowa w ust. 5, moze zosta¢ ujeta w najblizszej aktualizacji wlasciwego
Schematu sieci komunikacyjnej na zasadach okreslonych w ustawie.”



Uzasadnienie

W praktyce funkcjonowania gmin wiejskich potrzeby transportowe moga pojawiac si¢ nagle,
w szczeg6lnosci w zwigzku z likwidacjg potaczen komercyjnych, zmiang organizacji ustug
publicznych, remontami infrastruktury albo koniecznoscia zapewnienia dojazdu do placéwek

oswiatowych 1 ochrony zdrowia.

Projekt ustawy nie przewiduje wystarczajaco elastycznego mechanizmu reagowania na takie
sytuacje. Procedura planowania i aktualizacji schematow sieci komunikacyjnej moze okazac
sie zbyt dluga wobec pilnych potrzeb mieszkancow.

Proponowany mechanizm ma charakter czasowy i wyjatkowy, a jego celem jest zapewnienie
ciggtosci podstawowej dostepnosci transportowej do czasu wiaczenia linii do standardowe;j

procedury planistyczne;j.

6. Obowigzkowe monitorowanie dostepnosci transportu na
poziomie gminnym

Propozycja zmiany

W art. 4 projektu ustawy, po pkt 24 dodaje si¢ pkt 24a w brzmieniu:

. 24a) po art. 20a dodaje sig¢ art. 20b w brzmieniu:

»Art. 20b. 1. Dysponent Funduszu, we wspdlpracy z marszatkami wojewddztw, publikuje
corocznie raport dotyczqcy dostgpnosci publicznego transportu zbiorowego na poziomie

gminnym.

2. Raport, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuje w szczegolnosci:

1. liczbg miejscowosci posiadajgcych dostep do publicznego transportu zbiorowego,

2. liczbe miejscowosci nieposiadajgcych dostgpu do publicznego transportu zbiorowego,

3. liczbe polgczen w dni robocze, soboty i dni wolne od pracy,

4. dostgpnos¢ czasowqg polgczen umozliwiajgcych dojazd i powrdt do siedziby gminy,
siedziby powiatu, placowek edukacyjnych, podmiotow leczniczych, urzedow oraz stacji
lub przystankow kolejowych;,

5. liczbe mieszkancow objetych minimalnymi ustugami publicznego transportu
zbiorowego,

6. liczbe mieszkancow nieobjetych minimalnymi ustugami publicznego transportu
zbiorowego,

7. informacje o przejazdach na zgdanie, w tym liczbg miejscowosci objetych ustugg oraz
liczbe zrealizowanych przejazdow,

8. obszary wykluczenia transportowego,

9. poréwnanie dostgpnosci publicznego transportu zbiorowego z rokiem poprzednim.

3. Marszatek wojewddztwa przekazuje dysponentowi Funduszu dane niezbedne do
sporzgdzenia raportu, o ktorym mowa w ust. 1, w terminie do dnia 31 marca kazdego
roku za rok poprzedni.

4. Raport, o ktorym mowa w ust. 1, jest publikowany w Biuletynie Informacji Publicznej

na stronie podmiotowej urzedu obstugujgcego ministra wlasciwego do spraw
transportu w terminie do dnia 30 czerwca kazdego roku.«”



Uzasadnienie

Skutecznos¢ Funduszu przeciwdzialania wykluczeniu transportowemu powinna by¢ oceniana
w oparciu o dane dotyczace faktycznej dostepnosci transportu publicznego na poziomie
gminnym. Sam wykaz linii finansowanych ze srodkéw Funduszu nie pozwala ocenié, czy
$rodki publiczne rzeczywiscie ograniczajg wykluczenie transportowe.

Coroczny raport umozliwi identyfikacj¢ obszarow pozbawionych dost¢pu do publicznego
transportu zbiorowego, ocen¢ skutecznosci interwencji publicznej oraz bardziej racjonalny
podziat sSrodkéw Funduszu w kolejnych latach.

7. Doprecyzowanie definicji wykluczenia transportowego

Propozycja zmiany

W art. 1 pkt 1 lit. i projektu ustawy, dodawany art. 4 ust. 1 pkt 25a ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym otrzymuje brzmienie:

,25a) wykluczenie transportowe — brak dostgpnosci do minimalnych ustug publicznego
transportu zbiorowego, o ktorych mowa w art. 5a, brak zapewnienia przejazdu na zqdanie albo
dostgpnos¢ publicznego transportu zbiorowego na poziomie uniemozliwiajgcym mieszkaricom
dojazd i powrdt w czasie umozliwiajgcym korzystanie z podstawowych ustug publicznych,
edukacji, pracy lub weztow przesiadkowych;”

Uzasadnienie

Projektowana definicja wykluczenia transportowego jest zbyt waska, poniewaz sprowadza
wykluczenie zasadniczo do braku minimalnych ustug lub braku przejazdu na zadanie.
W praktyce wykluczenie transportowe wystepuje rowniez wtedy, gdy polaczenie formalnie
istnieje, ale jego czestotliwos¢, godziny kursowania albo brak mozliwosci powrotu
uniemozliwiajg realne korzystanie z ustug publicznych, edukacji lub dojazd do pracy.
Doprecyzowanie definicji pozwoli lepiej ukierunkowaé interwencj¢ Funduszu oraz unikngé
sytuacji, w ktérej gmina zostanie uznana za obstuzong transportowo wylacznie dlatego, ze
istnieje pojedynczy kurs niedostosowany do potrzeb mieszkancow.

8. Uwaga legislacyjna dotyczgca blednego odestania

Propozycja zmiany

W art. 4 pkt 15 projektu ustawy, w dodawanym art. 11d1 ust. 2 oraz ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia
16 maja 2019 r. o Funduszu przeciwdzialania wykluczeniu transportowemu, wyrazy:

,ustawy z dnia 16 maja 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym”
nalezy zastqpi¢ wyrazami:

, ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym”.



Uzasadnienie

Zmiana ma charakter legislacyjno-redakcyjny i usuwa oczywiste bledne oznaczenie daty
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Zaproponowane zmiany majg na celu zapewnienie, aby projektowana ustawa realnie
przeciwdziatata wykluczeniu transportowemu, zwlaszcza na obszarach wiejskich. W ocenie

ZGWRP konieczne jest w szczegdlnosci:

1.
2
3.
4.
5

6.

zapewnienie gminom realnego wptywu na schematy sieci komunikacyjne;j;
odejscie od sztywnej hierarchii beneficjentéw Funduszu;

ustalanie doptat wedlug rzeczywistego poziomu wykluczenia transportowego;
zapewnienie realnego, a nie symbolicznego finansowania przejazdéw na zadanie;
wprowadzenie elastycznego trybu reagowania na nagle potrzeby transportowe;
monitorowanie dostgpnosci transportu publicznego na poziomie gminnym.

Brak uwzglednienia powyzszych zmian w mniemaniu ZGWRP spowoduje, ze projektowane
rozwigzania nie osiggng podstawowego celu ustawy, jakim jest ograniczenie wykluczenia
transportowego, a w praktyce przyczynig si¢ do utrwalenia marginalizacji transportowej czesci

obszarow wiejskich.

Stanistaw Jastrzebski



