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Poznan, dnia 2 kwietnia 2025 r.

Pan Dariusz Klimczak

Minister Infrastruktury
e-mail: sekretariatDKlimczaka@mi.gov.pl

Pan Stanistaw Bukowiec
Sekretarz stanu, Petnomocnik Rzadu
ds. przeciwdziatania wykluczeniu

komunikacyjnemu
e-mail: sekretariatSBukowiec@mi.gov.pl

Szanowni Panowie Ministrowie.

Zwigzek Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej (ZGWRP) dostrzegajgc nie tylko
potrzeby, ale réwniez zagrozenie jakie niesie za sobg zjawisko wykluczenia transportowego,
zwraca sie¢ zprosba o przyspieszenie prac zwigzanych z wdrozeniem rozwigzan
pozwalajgcych na stopniowe ograniczenie, a w efekcie koicowym na marginalizacje tego
zjawiska.

Po wielu spotkaniach nie tylko wsréd spotecznosci samorzadowej ale réwniez
w Ministerstwie Infrastruktury nadal nie znaleziono skutecznego prawnego rozwigzania
tego problemu. ZGWRP wskazuje, ze mechanizmy rynkowe nie wystarczg, by utrzymaé sie¢
transportu publicznego na terenie catego kraju. Potrzebna jest wspdlna interwencja
publiczna, ze szczebla instytucji centralnych i jednostek samorzadu terytorialnego.
Transport publiczny nie przetrwa w warunkach rynkowych, jest ustugg publiczng, ktérej
nalezy zapewnic finansowanie z innych Zzrédet nie opierajac sie tylko na Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych (FRPA). Zapewnienie wszystkim mieszkaficom kraju, bez
wzgledu na miejsce pobytu, fizycznego dostepu do ustug publicznych — opieki zdrowotnej,
edukacji i kultury, wymaga uruchomienia narzedzi dostepnych juz teraz, a w dalszej
perspektywie ich rozwijania i doskonalenia.

ZGWRP Wskazuje ze w Polsce istnieje 380 powiatéw a 66 to powiaty grodzkie, czyli
miasta na prawach powiatu. W tych duzych i srednich miastach funkcjonujg zaktady
przewozowe, najczesciej nalezace do samorzaddéw. Jednak tylko te duze osrodki moga
zapewnic dostepny transport publiczny, gorzej wyglada to w pozostatych 314 powiatach.

Dlatego tez ZGWRP postuluje aby:

1. Jak najszybciej rozpoczeto szczegétowe badania popytu na transport publiczny,
zrealizowanego na jak najnizszym szczeblu, najlepiej w kazdej miejscowosci, kazdej
gminy. Obecnie okoto 30% mieszkanicow wsi dotyka problem wykluczenia
transportowego.



. Wtasciwym jest aby takie badania zostaty przeprowadzenie przez powiaty, lub tez
wiadze wojewddztwa — i jeden z tych modeli powinien by¢ wprost wskazany (jako
obowigzkowy) w przepisach, na podstawie ktérych transport publiczny bedzie
subsydiowany.

. Wskazujemy, ze w poczatkowej fazie nalezy zacza¢ od zmodyfikowania ustawy o FRPA
i dopusci¢ miejskie zaktady komunikacji do ubiegania sie o dofinansowanie. FRPA nie
moze jednak finansowa¢ przewozéw autobusowych w centrum miast wystarczy
zapis, ze rzgdowe dofinansowanie nalezy sie tylko do kilometréw przejechanych przez
miejskie autobusy poza granicami macierzystego miasta, na terenach wiejskich lub
wiejsko-miejskich.

. Taki model wsparcia musi by¢ stabilny i rozpisany w duzym przedziale czasowym daje
to prywatnym przewoznikom gwarancje, ze inwestycja w tabor (na przyktad leasing)
bedzie opfacalna. FRPA lub jego odpowiednik muszg mie¢ zagwarantowang trwatoéc.

. Nalezy zreformowa¢ zasady dofinansowania ulg ustawowych. Obecnie obowigzujgca
konstrukcja dofinansowania ulg nie jest optymalna. W zwigzku z przedstawionym
powyzej modelem i rozwinigciem transportu miejskiego na obszar wiejski samorzady
miejskie powinny posiada¢ udziat w refinansowaniu ulg, na przyktad dla uczniéw.

. Postulujemy aby nie wyklucza¢ z dofinansowania systeméw tgczgcego transport
publiczny z obowigzkiem gmin dowozu dzieci do szkét. Absurdalna, niecelowa
i niegospodarna bytaby sytuacja, w ktérej Gminy posiadajgce zorganizowang
komunikacje publiczng, aby otrzymaé dofinansowanie, bytyby zmuszone do
tworzenia odrebnego systemu dowozu autobusowego dzieci do szkét prowadzonych

przez gmine.

. Konieczne jest na poziomie wojewddzkim ustalenie zasad wspétpracy duzego o$rodka
z sasiadujgcymi gminami wiejskimi i miejsko-wiejskimi. Konieczne jest wdrozenie
zasady partnerstwa, miasto nie moze arbitralnie narzuca¢ liczby kurséw, nalezy
ustali¢ pewne standardy minimum, takie jak liczba par potaczen, odlegtosé od
obstugiwanego przystanku itp., od ktérych zaden z uczestnikdéw porozumienia nie

mogtby sie uchylad.

. Ustawa musi powigza¢ dofinansowanie z obowigzkiem przebadania potrzeb. Nalezy
skonsultowa¢ vacatio legis tj. od ktérego momentu ten obowigzek bytby

egzekwowany.



ZGWRP wskazuje jednoznacznie ze centralne organy muszg rozpoczaé $cista
wspotprace z samorzgdami. Koniecznym jest angazowanie lokalnych wtadz w planowanie
i rozwoj transportu, aby lepiej odpowiadat on na potrzeby mieszkaricéw. Wspétpraca
z organizacjami pozarzagdowymi moze réwniez przynies¢ pozytywne efekty.

Jako korporacja samorzagdowa ZGWRP niezmiennie podnosi staty problem zwigzany
zinfrastrukturg drogowa. Konieczne sa srodki na wsparcie inwestycji w poprawe stanu drég
wiejskich, aby byty one bezpieczne i dostgpne dla réznych srodkéw transportu, w tym dla
autobusdéw i samochoddéw osobowych.

Wskazujemy réwniez, jako dopetnienie wyzej wymienionych narzedzi, na mozliwosé¢
wprowadzenia (tylko w uzasadnionych i zbadanych przypadkach) instytucji transportu na
zyczenie. Wynika to z potrzeby zapewnienia dostepnosci dla 0séb z ograniczong mobilnoscia
0s6b starszych i z niepetnosprawnosciami.

Zwigzek Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej jest pewien, Ze sprawna
komunikacja zbiorowa poza obszarami silnie zurbanizowanymi jest kluczowa dla
zrbwnowazenia regionalnego. Umozliwia aktywizacje mieszkaficéw terenéw o wysokim
bezrobociu i oferuje poprawe dostepu do réznorodnych placéwek edukacyjnych,
zwigkszajgc szanse mtodziezy z terenéw wiejskich na nauke bardziej dopasowana do
indywidualnych predyspozycji czy rynku pracy.

Z wyrazami szacunku i powazania
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